


파형강관은 강판에 골을 형성하여 내하력을 부여한 연성관으로써 하중 및 반력이 관둘레에 균등하게 

분포되어 내하력이 크다. 따라서 같은 관경은 흄관의 약 1/20 ~1/40의 두께로 시공이 가능하여, 

중량도 약 1/5 ~ 1/10으로 줄어든다.

파형강관은 경량이므로 좁은 장소에서 운반기계 없이 인력으로도 운반과 보관이 가능하다. 

파형강관은 경량이고 유연성이 있기 때문에 강성관에 비하여 기초 공사가 간단하다.

비숙련자도 조립이 가능하며 공사는 약간의 수작업에 의해 단기간에 완료된다.

1본당 단위길이가 6 M로 길고 커플링 밴드 방식으로 쉽게 접합하므로 공사기간을 획기적으로 줄일 수 

있다. 경량으로 취급이 쉽기 때문에 수송량이 적어지고, 기초공사, 설치, 소운반이 간단하므로 

관공사비는 ø800의 경우 흄관대비 72% 정도가 소요된다. 또한, 교통이 불편한 장소와 연약지반에 

설치할 경우 공사비가 절감되어 다른 배수관보다 경제적이다.

파형강관(CSP)은 아연도금의 강판을 파형성형하여 강성을 높인 다음 나선형으로 조관하여 

그 구조적 안전성과 내구성이 탁월하여 부식에 강하고 수명이 길어 경제적이면서 시공성이 

간편한 이상적인 배수 구조물입니다. 

파형강관은 1896년 미국의 스탠리심프슨이라는 

시청 토목기사에 의해 개발되어 미국 전역과 

유럽 등에서 널리 사용되며 우리나라에서도 활발 

하게 사용하고 있는데 초기단계의 용ㆍ배수

관으로부터 지하통로에 이르기까지 광범위하게 

사용되고 있습니다.



KS에서 제시하는 파형강관의 종류와 기호는 다음의 표와 같다.

구   분

단면모양 파 형
기   호

호칭지름
( m m )

강판두께
이 음 형 식 개   요

( m m )

원  형

1 S형 3 0 0 ~ 1,8 0 0
1.6 , 2.0

2.7 , 3.2

나선형강관을

커플링밴드

방식으로 연결

원형은 표준형으로서 역학적
해석이 비교적 명확하고

안정된 형상이며, 조립시공도
다른 형상보다 쉬움9 0 0 ~ 2,4 0 0

S C P 1 R S

S C P 3 R S3 S형

구       분 아연부착량의 종류 최소부착량(양면기준)

파형강관 m² 600,900 600g/

용융아연도금을 한 강판의 아연부착량은 다음과 같다.

구  분

파형강관 S G H C - - -mm² 205[N/    ]이상 mm² 270[N/    ]이상

화 학 성 분 기 계 적 성 질

항 복 점 인장강도 연신율(%)P (%) S (%)
기  호

파형강관은 KS D 3506에 의하여 POSCO(포스코)에서 450℃ 상태의 열연 용융 아연 도금된 

강판을 사용하여 KS D 3590에 의하여 생산된다.

파형강관은 각종 토목공사의 배수관으로 주로 사용되며, 도로나 철도를 횡단하는 

통로용/배수용 암거로도 사용된다. 운반이 곤란한 산간지역 등의 공사에 효과적이다.

집수용 말뚝, 토류벽, 성토하중 경감용, 콘크리트 거푸집, 소형관정 보호함, 방화용 

터널배수용 등

주택단지, 공단 등 토지 개발시 배수관, 도로 

철도 종/횡 배수관, 공장배수로, 골프장 

공사용, 가설수로, 관개용수관

도로, 철도 지하횡단 통로, 소형터널

지하공동구



기  호
호칭지름 길이
D ( m m ) L ( m m )

판두께 ( m m )

2.0 2.7 3.2

9 0 0 ○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

1.6

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

○

○

○

○

○

○ 4,0 0 0부터 

6,0 0 0까지의

지정된 길이

○

1 0 0 0

1 2 0 0

1 3 5 0

1 5 0 0

1 6 5 0

1 8 0 0

2 0 0 0

2 2 0 0

2 4 0 0

S C P 3 R S

(1) 단면치수

S C P 1 R S 6 8 . 0 1 3 . 0 1 7 . 5

파의 피치 P ( m m ) 파의 깊이 H ( m m ) 파의 굽힘 반지름r ( m m )

치 수
기 호

기  호
호칭지름 길이
D ( m m ) L ( m m )

판두께 ( m m )

1.6 2.0 2.7 3.2

3 0 0 ○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

ㅡ

○

○

○

○

4 0 0

4 5 0

6 0 0

8 0 0

1 0 0 0

1 2 0 0

1 3 5 0

1 5 0 0

1 6 5 0

1 8 0 0

S C P 1 R S

(1) 단면치수

(2) 형상 (2) 단면 모양 및 치수

4,0 0 0부터 

6,0 0 0까지의

지정된 길이

파의 중심선



(2) 단면치수

기  호
호칭지름 D - 1 D - 2 

D ( m m ) t( m m )판두께 w( m m )나 비 t( m m )판두께 w( m m )나 비

S C P 1 R S

1 0 0 0

1 2 0 0

1 3 5 0

1 5 0 0

1 6 5 0

1 8 0 0

3 0 0

2 7 0

4 1 0ㅡㅡ

4 0 0

4 5 0

6 0 0

8 0 0

1 . 6

1 . 6

(1) 형상

D - 1 D - 2

W W상

하

하

상

S C P 3 R S 7 6. 2 2 5 . 4 1 7 . 5

파의 피치 P ( m m ) 파의 깊이 H ( m m ) 파의 굽힘 반지름r ( m m )

치 수
기 호

(2) 형상 (2) 단면 모양 및 치수

파의 중심선



(2) 0 R S 유공파형관

지하수위를 낮추어 토질을 안정화시키고 용도로는 골프장, 테니스장, 운동장, 옹벽, 

소택지, 비행장, 지하철, 지하주차장, 터널 등 다양한 곳에 사용된다.

관경( m m ) ø1 5 0 ~ø6 0 0
1.6두께( m m )

파의 피치 P 파의 깊이 H 굽힘 반지름 R

3 8 . 0 ± 2 . 0 6 . 5 ± 2 . 0 7 . 1

관경( m m ) ø1 5 0 ~ø6 0 0
1.6두께( m m )

(1) 0 R S 파형관

각종 토목공사의 주택단지, 택지개발조성 등 소형 배수관 사용 시 적합하며, 용도에 

따라 다양하게 사용할 수 있다.



ASTM A742/A 742M-98

(Steel Sheet, Metalic Coated and Polymer Precoated for Corrugated Steel Pipe)



콘크리트 BOX 구조물 대체관, 지하 공동구, 간이구조물 등

집수용 말뚝, 성토하중 경감용, 콘크리트 거푸집 등

- 중량이 (흄관의 1/10정도) 가벼워 운반부설이 용이하다.

- 연결개소가 적고 연결방법이 간편하여 공기를 단축할 수 있다.

- 터파기를 최소화할 수 있어 경제적이다.

- 즉시 되메우기가 가능하여 공사로 인한 교통과 통행의 불편을 줄일 수 있다.

- 연결 방법이 간편하고 수밀성이 매우 높다.

- 내식성이 우수한 아연도금 강판에 고강도 폴리에틸렌 수지를 코팅하여 내화학성과  내약품성이     

  높아 어떠한 조건과 환경에서도 사용 가능하다.



파형강관의 가장 보편적인 접합방법으로 연결 작업이 매우 간편하다.

0RS Type관을 연결할 때 보편적으로 사용하는 방법이다.



터파기는 도로공사 표준시방서의 터파기 규정을 따라야 한다. 보통의 지반 또는 잘 

다져진 땅을 터파기하여 파형강관을 매설 할 경우 터파기 폭을 적게하여 벽면이 

연직되게 하는 것이 이상적인 터파기 방법이다.

파형강관은 경제성, 시공성에서 다른 구조물보다 우수하며 시공과정에 따른 품질관리가 

매우 중요하다. 다른 구조물과는 달리 파형강관 지중구조물은 진행과정마다 품질관리에 

대한 준비와 확인이 철저히 이루어져야 한다. 파형강관의 지지 메카니즘은 그림과 

같다. 강관이 상재하중에 의해 어느 정도의 변형을 일으키면 측면에서는 이러한 변위에 

대응하는 수동토압이 발생하여 구조물을 지지한다. 그러므로 구조물 주변지반의 재료 

선택 및 적절한 다짐(특히 쐐기 부분)은 매우 중요하다.



파형강관의 설치는 설계도서에 표시된 치수의 관을 

설계도서 또는 감독관이 지시한 구배로 설치하여야 

한다. 성토내부에서 설치할 경우 장래 심한 침하가 

예상될 때는 설계도서 또는 감독관의 지시에 따라 

미리 예상침하량을 가산한 높이로 설계해야 한다.

파형강관은 가요성 (Flexible) 관이므로 하중을 균일하게 분포시킬 수 있는 기초가 

필요하다. 따라서 기초는 콘크리트로 시공해서는 안되며 가급적 양질의 기초 재료(모래 

또는 사질토)를 사용하여 지반 조건에 따라 다음과 같이 균일하게 다지는 것이 좋다.



상부의 구조물을 안전하게 지지하기 위해서 도로의 하부에 설치된 관은 반드시 안정된 

복합구조물이 되어야 한다. 지중구조물에 있어서의 안전성은 구조물 자체에 대한 

충분한 설계뿐만 아니라 잘 시공된 뒤채움에 의해서 확보될 수 있다. 구조물 자체의 

형상과 구조적인 안정성을 유지하기 위해서는 연성관의 가설에 있어서 관을 둘러싸는 

뒤채움재의 선택, 배치 및 다짐이 상당히 중요하다. 이러한 뒤채움은 구조물에 

발생하는 압력을 인접한 지반에 분산시킬 수 있는 기능을 갖춰야 한다. 관의 둘레와 

주위의 뒤채움재를 선택하고 배치하는데에 있어서의 요구조건은 몇가지 관점에서 

도로의도로의 제방과 유사하다. 관에 인접한 흙은 충분한 밀도로 다짐을 해야 한다. 구조물의 

뒤채움이란 관이 인버트로부터 관위 쪽으로 30cm, 직경의 1/8 중 큰값까지의 관 측면에 

인접한 재료를 말한다. 가급적 양질의 토사로 되메우기를 한다. 되메우기 작업은 좌우 

동일한 높이를 유지하면서 한층의 마무리 두께의 약 15cm로 하고 건조밀도 95%이상이 

되도록 한다. 관의 하측부위의 다지기는 특히 유의한다.

성토의 최소높이는 포장하면으로부터 30cm 이상이거나 D/5 중 큰 값을 택한다.

성토의 재료는 뒷채움 재료와 같은 것이 좋다.









본사 및 공장

경남 함안군 함안면 광정로 344-9(파수리 465-11)

TEL. 055)585-4900

FAX. 055)585-3121


